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Rail Baltica Kangru liiklussolme
teerajatiste ehitusloa menetlus

Austatud Kaarel [lustrumm

Olete edastanud 06.02.2024 kirjaga nr 8-1/21-024/2094-1 Maa-ametile kooskdlastamiseks
ehitusloa eelndu Rail Baltica Kangru liiklussdlme teerajatiste ehitamiseks. Tépsustasite oma kirjas,
et chitusluba antakse ainult Kangru viadukti, Raudalu viadukti, Raku viadukti, Méinniku
kergliiklusviadukti ja Méanniku kergliiklustunneli ehitamiseks. Projektidega oli vdimalik tutvuda
veebilehel: https://pilv.mkm.ee/s/xjpnuiecwbyf8f0O. Maa-amet, tutvunud edastatud materjalidega,
margib jargmist.

Maapdueseaduse (edaspidi MaaPS) § 15 1dike 1 punkti 1 kohaselt on maapdue seisundit ja
kasutamist mojutavaks tegevuseks vajalik Kliimaministeeriumi voi Vabariigi Valitsuse volitatud
asutuse luba. Luba tuleb taotleda muu hulgas, kui maardlal soovitakse teha maapdue seisundit ja
kasutamist mojutavat tegevust, milleks on vajalik esitada ehitusteatis voi saada ehitusluba, muu
luba vdi muu haldusakt. Vabariigi Valitsus on korraldusega 03.07.2023 nr 182 ,,Volitus Maa-
ametile maapdue seisundit ja kasutamist mojutavaks tegevuseks loa andmiseks ja planeeringute
kooskolastamiseks* andnud Maa-ametile volituse anda lube MaaPS §-des 14 ja 15 nimetatud
maapodue seisundit ja kasutamist mojutavaks tegevuseks.

MaaPS § 14 16ike 2 kohaselt voib Vabariigi Valitsuse volitatud asutus lubada maapdue seisundit
ja kasutamist mojutavat tegevust iiksnes juhul, kui kavandatav tegevus ei halvenda maavara
kaevandamisvairsena sédilimise v0i maavarale juurdepddsu olemasolevat olukorda voi halvendab
maavarale juurdepdidsu olemasolevat olukorda, kuid tegevus ei ole piisiva iseloomuga voi
halvendab maavara kaevandamisvdirsena sdilimise vOi maavarale juurdepddsu olemasolevat
olukorda, kuid tegemist on iilekaaluka avaliku huviga ehitise, sealhulgas tehnovorgu, rajatise voi
ehitusseadustiku tdhenduses riigikaitselise ehitise ehitamisega, mille jaoks ei ole mdistlikku
alternatiivset asukohta, voi tegemist on elektrituruseaduse tdhenduses taastuvat energiaallikat
kasutava elektrienergia tootmisseadme ja seonduva taristu ehitamisega.

Projekteeritud alad kattuvad osaliselt Tallinna-Saku liivamaardlaga (registrikaart nr 109) ja
Valdeku (Valdeki, Méanniku) turbamaardlaga (registrikaart nr 629) ning Keskkonnaametis
menetluses oleva taotletava Ménniku IV liivakarjdéri (taotleja Jarvekivi Osaiihing) méeeraldise ja
selle teenindusmaaga. Lisaks kiilgneb projekteeritud ala Keskkonnaametis menetluses oleva
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taotletava Minniku IX liivakarjdiri (taotleja EMG Karjdirid OU) méeeraldise ja selle
teenindusmaaga.

Projekteeritud alad jidvad maardlaga kattuvas osas Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha midramine* (edaspidi RB maakonnaplaneering), mis kehtestati
riigihalduse ministri 13.02.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/41, alale. Maa-amet on 11.01.2016 kirjaga
nr 6.2-3/19157 kooskdlastanud Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha méidramine®.

Asukohaskeemi kohaselt asuvad projekteeritud alad RB maakonnaplaneeringu plaanil margitud
alal, kus on eritasandiline ristumine perspektiivse teega ja eritasandiline ristumine jalg- ja voi
jalgrattateega. Projekteeritud alad jddvad maardlatega ja méeeraldisega kattuvas osas Rail Balticu
trassikoridori sisse.

RB maakonnaplaneeringu seletuskirjas on selgitatud, et trassi koridori alternatiivide vordlemisel
analiiisitud vordluskriteertumide hulgas olid ka maavarad. Eelistatud trassi valimine oli
kaalutlusotsus, mis vottis arvesse hindamistulemusi nii inim- kui looduskeskkonna osas, tehnilis-
majanduslikke néitajaid ning sotsiaalmajanduslikke tulusid ja kulusid. Kaalutlemise tulemusena
on leitud, et Rail Baltic raudtee trassikoridorile puudub maistlik alternatiivne asukoht, mille korral
trassikoridor ei 1dbi arvelolevat maardlat.

RB maakonnaplaneeringu seletuskirjas lk 74 on selgitatud, et trassi kulgemisel {ile maavara varu
on vajalik projekteerimise kédigus leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning
kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja sdidstlik kasutus, arvestades nii tehnilis-
majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle mdjuga keskkonnale.

Transpordiamet  edastas  28.04.2021  kirjaga nr  8-1/21-239/10381-1  Maa-ametile
kooskdlastamiseks projekteerimistingimuste eelndu koos Kangru liiklussdlme asendiplaaniga, mis
on koostatud Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega
ehitusprojekti koostamiseks. Maa-amet palus oma 10.05.2021 kirjas nr 6-3/21/7578-2
projekteerimistingimuste andmise kdigus teha koostodd projektialaga kattuvate méeeraldiste
kaevandamisloa omajaga ja kaevandamisloa taotlejatega. Mérkisime oma kirjas, et juhul, kui
koostdo tulemusena saavutatakse ehituse lahenduses kokkulepped kaevandamisloa omajaga ja
kaevandamisloa taotlejatega, ei ole alust arvata, et projekteerimistingimuste eelndus kavandatavad
tegevused halvendaks olemasolevat olukorda maavaravaru kaevandamisvéirsena sdilimise voi
maavaravarule juurdepddsu osas. Palusime projekti dokumentidele lisada AS-i Silikaat,
Kiirkandur AS-i, Eesti Killustik OU ja EMG Karjiirid OU arvamused projekti lahendusele.

Kiesoleval ajal on Keskkonnaametis menetluses OU Jirvekivi Minniku IV liivakarjdiri taotlus.
Jirvekivi OU omanikud on Aktsiaselts KIRKANDUR ja Osaiihing Eesti Killustik. Aktsiaselts
KIIRKANDUR ja Osaiihing Eesti Killustik on 18.08.2023 kirjas Rail Baltic Estonia OU-le
mirkinud (tsiteerin): ,,Kéesolevaga informeerime, et tdnaseni ei ole aktsiaseltsiga KIIRKANDUR
voi1 Osatihinguga Eesti Killustik voetud tihendust kaasamiseks vOi arvamuse avaldamiseks Rail
Balticut iiletavate riigiteede 15 Tallinn-Rapla-Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8
Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega limberehitamise ehitusprojekti koostamise
kiigus. Uhtlasi ei ole nimetatud ehitusprojekti koostamise kiigus tehtud koostédd voimalikult
optimaalse lahenduse viljatootamiseks®.

Maa-ametile teadaolevalt ei ole siiani kokkulepet saavutatud. Ehitusloa eelnduga kaasa tulnud
jooniste georefereerimisest néhtub, et viaduktide ja tunnelite ndlvad kattuvad Jarvekivi OU
Minniku IV litvakarjdéri taotlusega.

Eeltoodust tulenevalt ndustub Maa-amet ehitusloa andmisega Rail Baltica Kangru liiklussdlme
teerajatiste ehitamiseks vastavalt pohiprojekti lahendustele tingimusel, et projekteeritud lahenduse
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osas on saavutatud kokkulepe Keskkonnaametis menetluses olevate taotletavate méaeeraldiste
taotlejatega Jarvekivi OU-ga ja EMG Karjaéarid OU-ga.

Kokkuleppe puudumisel halvendavad kavandatavad tegevused olemasolevat olukorda
maavaravaru kaevandamisvéérsena siilimise voi maavaravarule juurdepiisu osas ning lahendus
on vastuolus MaaPS § 14 1dikega 2 ning RB maakonnaplaneeringus margitud vajadusega
projekteerimise kdigus leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning kasutusetapis
oleks tagatud maavara optimaalne ja sddstlik kasutus, arvestades nii tehnilis-majanduslikult
optimaalse lahenduse kui selle mdjuga keskkonnale.

Palume puudutatud isikutega kokkulepete saavutamisel need edastada Maa-ametile, parast mida
saab Maa-amet Kangru liiklussdlme ehitusloa eelndu uuesti 1dbi vaadata.
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Teadmiseks: EMG Karjiirid OU - info@emg.ee, Jirvekivi OU - info@eestikillustik.ee;
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